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> ORTOPEDIA

Lafitt recorta los "<

fijadores para
plantar cara a
la escoliosis

El sistema Transpine se ha desarrollado con el
doctor Pérez Millan de La Fe. Por M. Climent

a escoliosis es una «com-

pleja deformidad» que se

raduce en una «desviacion

lateral de la columna». En
los casos mas graves, su progre-
sion lleva asociado un «negativo
impacto estético y problemas car-
diorrespiratorios» en los pacientes,
que «les restan tanto calidad como
esperanza de vida». Un problema
de mayor dimension, si se tiene en
cuenta que este tipo de deformi-
dad aparece con mas frecuencia
entre adolescentes. Si la curvatura
de la espalda supera los 40°, «la
Unica opcidn es realizar una co-
rreccion quirdrgica», comenta
Carlos Montrds, ingeniero del de-
partamento de I+D de la empresa
valenciana Lafitt.

Precisamente, con el fin de me-
jorar esta cirugia «de alto riesgo» y
aumentar el confort de los pacien-
tes tras la intervencion, la firma fa-
bricante de productos sanitarios
para ortopedia y traumatologia ha
evolucionado su fijador de colum-
na Transpine, con la co-
laboracién del doctor
Pérez Millan, jefe de
seccién de la Unidad de
Raquis del Hospital La
Fe de Valencia. ¢Como
lo ha conseguido? De-
sarrollando una nove- ~— =—
dosa técnica quirdargica \' ‘f b
y reduciendo la altura |1 = *
de los implantes que se [
fijan a la zona toracica
de la columna.

Transpine es un siste-
ma disehado para todas
las patologias de raquis,
desde deformidades
(como la escoliosis)
hasta las degenerativas (como her-
nias discales), fracturas o tumores.
Sin embargo, las mejoras introdu-
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CIRUGIA PARA
UNOS POCOS

El objetivo de la cirugia de Ia
escoliosis consiste en
«enderezar la columna para
corregir la deformidad y evitar
su progresion, mejorandose
ademas el desequilibrio del
troncoy la estética de la
espaldax». A pesar dela
continua evolucién y mejoras
en los productos disponibles en
el mercado, esta cirugia «se ha
reservado para unos pocas
cirujanos muy especializados»
debido a la complejidad y a los
riesgos asociados con las
técnicas disponibles. El sistema
Transpine consigue corregir
gradualmente las deformidades
y ayuda a que las maniobras
quirdrgicas resulten «mas
faciles y seguras».

Carlos Montrds, de Lafitt, con Transpine. / Jost cUELLAR

cidas por Lafitt ayudan principal-
mente en cirugias, como la de la
escoliosis, que necesitan montajes
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alo largo de gran parte de la es-
palda. «Un requerimiento funda-
mental en este tipo de operaciones
es que los implantes presenten
una altura minima», comenta
Montroés. Esto es porque el monta-
je se extiende hasta la
zona toracica alta, donde
hay «poca cobertura
muscular», por lo que un
implante excesivamente
prominente puede pro-
vocar irritacién de partes

- blandas y tiene «mas

probabilidad de lesiones
o complicaciones cutéa-

; neasy.
3 a y Una de las ventajas del
il = perfeccionado sistema

71 de Lafitt radica en la re-
" ®  duccibn de las dimensio-

n nes de los implantes.

Transpine esta formado
por una serie tornillos,
ganchos y pinzas «de complejas
geometrias» que se colocan en la
columna y se unen a dos barras

verticales a través de cables que ti-
ran de ellos corrigendo la deformi-
dad. La empresa valenciana ha lo-
grado disminuir en un 16% —cer-
ca de 3,5 milimetros menos— la

€l sistemacvita que los
cables atraviesen el canal
medular, reduciendo los
riesgos de la cirugia

Lafitt ha introducido un
codigo de colores que
facilita la identificacion de
los distintos componentes

altura de los implantes que se fijan
a la zona toracica. Asi, se evitan
posibles molestias o lesiones por
irritacién y se mejora la estética
del dorso tras la implantacidn,

manteniendo en todo momento
una «buena sujecién» de los com-
ponentes.

Otro de los avances fundamen-
tales de Transpine es que los ca-
bles «no se introducen por el ca-
nal medulary, sino que se unen a
‘pinzas’ por fuera del canal, técni-
ca que evita un «riesgo muy im-
portante» durante su colocacién
en la cirugia. La empresa también
ha introducido un nuevo cédigo
de colores para facilitar la identi-
ficacién de los diversos compo-
nentes durante la operacién. En
definitiva, los nuevos avances per-
miten que «las delicadas manio-
bras quirtrgicas que efectta el ci-
rujano durante la implantacion
del sistema resulten mas faciles y
seguras». La nueva evolucion del
sistema Transpine ya se esta im-
plantando en cirugias de escolio-
sis y «mas de mil pacientes» han
sido intervenidos «con éxito» des-
de la comercializacién de la pri-
mera version en 2006.
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El sistema de inspeccion en 3D que
detecta defectos de piezas en coches

abricar un coche que
Faporte el maximo de cali-

dad en cada una de sus pie-
zasy, a la vez, que tenga un pre-
cio atractivo para el usuario, es
todo un reto. Por eso, la indus-
tria automovilistica necesita
contar con tecnologias que,
aplicadas a sus procesos de pro-
duccién, sean capaces de au-
mentar el valor anadido de los
vehiculos y disminuir los costes.
El mercado exige satisfacer al

conductor con coches cuyos
componentes sean cada vez mas
perfectos y, para lograr este ob-
jetivo, es fundamental detectar
con la maxima precision cual-
quier defecto que pudiera exis-
tir en las piezas que configuran
un vehiculo.

El centro tecnolégico Aido y la
empresa Agfra han desarrollado
WLIP (White Light Inspection
Project), un sistema revoluciona-
rio que permite realizar un con-

trol tridimensional para detectar
defectos de las piezas de automoé-
viles en la cadena de produccion,
consiguiendo hasta un 100% de
precision en la inspeccion de las
piezas fabricadas, segun infor-
man fuentes del instituto tecnol6-
gico.

Esta tecnologia esta basada en
la digitalizacion 3D por luz blan-
ca estructurada, que permite la
captura masiva de puntos en la
pieza (alcanza hasta 2.000.000 de

El sistema de inspeccién en 3D. /EM.

puntos por toma) en tiempos muy
reducidos (0,3 segundos). Asi se
obtiene un modelo global de las
zonas a inspeccionar capaz de
generar informacién tridimensio-
nal comparable con los modelos
CAD de fabricacion.

Como resulta-
do, el proceso de
inspeccién  se
acelera y simpli-
fica, aumentando
el valor afhadido
de las piezas pro-
ducidas, abara-
tando costes y
mejorando la ca-
lidad del produc-
to final.

Ademas, esta
herramienta de-
sarrollada por Ai-
do y Agfra consi-
gue incrementar notablemente la
productividad al tratarse de un
sistema automatico que actiia en
tiempo real, ininterrumpidamen-
te, durante las 24 horas del dia,
indican desde el instituto valen-
ciano.



